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DEFINICOES

Administracdo Aeroportuéaria Local
Orgdo ou empresa responsavel pela operacio de um aeroporto com estrutura organizacional
definida e dedicada a gestdo deste aeroporto.

Administracdo Aeroportuéria Sede
Estrutura organizacional responsavel pela administragdo, operacdo, manutencao e exploracéo
de um sistema de aeroportos.

Aeroporto
E todo aerddromo publico dotado de instalagdes e facilidades para dar apoio as aeronaves e ao
embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Aerddromo
E toda &rea destinada ao pouso, decolagem e movimentag&o de aeronaves.

Area de Movimento

Parte do aer6dromo destinada ao pouso, decolagem e taxiamento de aeronaves, incluindo o0s
patios.

Area de Manobras

Parte do aerédromo destinada ao pouso, decolagem e taxiamento, excluidos os patios.

Biruta

Aparelho que indica a dire¢éo dos ventos de superficie, empregado nos aerodromos para a ori-
entacdo das manobras dos avides, e que tem a forma de uma sacola conica instalada perpen-
dicularmente a extremidade de um mastro.

Faixa de Pista

Area definida no aeroporto, que inclui a pista de pouso e as areas de parada, se houver, desti-
nada a proteger a aeronave durante as operagdes de pouso e decolagem e a reduzir o risco de
danos a aeronave, em caso desta sair dos limites da pista.

Faixa de Pista de Taxi
Area destinada a proteger uma aeronave durante o taxiamento ou rolamento e a reduzir o risco
de danos a aeronave, em caso desta sair dos limites da pista de taxi ou de rolamento.

Homologacéo
Processo no qual o DAC emite um ato administrativo que autoriza a abertura de aerédromo pu-
blico ao trafego.

Manual de Operacdes do Aeroporto (MOA)
Documento exigido como parte da solicitagdo para obtengédo do Certificado Operacional do Ae-
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DEFINICOES

roporto, que define as condi¢Oes e os padrfes a serem mantidos pela Administracdo Aeropor-
tuaria Local em suas facilidades e servigos.

Patio de Aeronaves

Parte da area operacional do aeroporto, destinada a abrigar aeronaves para fins de embarque
ou desembarque de passageiros, carga e/ou mala postal, reabastecimento de combustivel, es-
tacionamento ou manutencao.

Sitio Aeroportuario
E toda a area patrimonial do aeroporto.
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l. APRESENTACAO

O presente Manual de Implementacéo de Aeroportos foi elaborado pelo Instituto de Avi-
acao Civil (IAC) e tem por objetivo fornecer as principais orientagdes, informacoes e es-
clarecimentos sobre o processo de implantacdo de uma unidade aeroportuaria, tanto no
que se refere a fase de construcdo quanto de operacgéo, de forma compativel com a le-
gislagdo aeronautica e ambiental vigente.

Nota Importante

As orientagOes constantes deste Manual ndo esgotam os assuntos abordados e
devem ser consideradas apenas como referéncia, haja vista a possibilidade de o-
correrem mudancas na legislacdo em vigor posteriores a sua edicao.

Este Manual contém quatro capitulos, a saber:

Capitulo|  Apresentacdo

Capitulo Il Consideracdes Iniciais

Este capitulo tem por objetivo discutir a importancia do aeroporto para o
desenvolvimento econémico e social do municipio e da regido onde esta situado.
Capitulo Il Implantacdo de um Aeroporto

Apresenta as principais fases relacionadas com a implantacdo de um aeroporto, assim
como os documentos necessarios, a legislacdo pertinente e o tramite administrativo,
desde a fase de projeto até a homologacdo da unidade aeroportuaria.

Capitulo IV Operacédo de um Aeroporto

Neste capitulo, sdo apresentadas as principais etapas concernentes ao processo de
homologacdo, operacdo e  certificacdo de  unidades  aeroportudrias.
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Il. CONSIDERACOES INICIAIS
e —

O transporte aéreo é um dos setores mais dindmicos da economia mundial. Ele cumpre im-
portante papel estimulando as relagdes econémicas e o intercdmbio de pessoas e mercado-
rias, intra e entre as nacdes. Ele também responde de forma direta e quase imediata as flu-
tuacbes conjunturais, tanto politicas como econdémicas, do mundo e das economias nacio-
nais. Em verdade, ha amplo reconhecimento de que a importancia do transporte aéreo para
a vida moderna € maior do que o que pode fazer supor a fria analise de seu desempenho
financeiro.

No Brasil, pais de dimensdes continentais, o transporte aéreo vem evoluindo pari passu
com a economia desde os idos de 1927. Em que pese uma trajetoria por vezes irregular, o
desempenho do transporte aéreo no Brasil, quando analisado no longo prazo, ndo é nada
modesto. A rigor, de forma ainda timida, porém consistente, o transporte aéreo vem cres-
cendo em importancia na matriz brasileira de transportes.

O éxito do plano de estabilizacdo econdmica de 1994 (Plano Real) abriu novas possibilida-
des de crescimento sustentado para o Brasil nos anos que a ele se seguiram. Além de am-
pliar o mercado consumidor devido ao aumento da renda real de amplos segmentos da po-
pulacdo, a queda da inflacdo criou fortes incentivos a recuperacdo dos investimentos, sem
a qual a retomada do crescimento tomar-se-ia efémera, a exemplo dos surtos de
crescimento observados na década de oitenta.

Num quadro macroecondmico favoravel, o transporte aéreo pds-real experimentou um no-
tavel crescimento em seus diversos segmentos, o que € facilmente demonstrado pela anali-
se dos indicadores de desempenho do setor e pelo aumento no ndmero de empresas aé-
reas: de 9, em 1990; para 19, em 2001. Em que pese a crise que se abateu sobre as em-
presas a partir de 2001, resultado de uma conjuntura nacional e internacional adversa, que
vem motivando uma importante reestruturacdo no setor, ja € possivel observar sinais de re-
cuperacdo nos niveis de trafego e no desempenho das transportadoras.

Outro tema intimamente relacionado com o transporte aéreo é o turismo, que, no Brasil,
vem ganhando um novo impulso, devido a conscientizagéo dos setores envolvidos quanto a
sua importancia econdmica e ao crescente interesse da populagdo pelas riquezas naturais
e atrativos do Pais. Nove anos apds o Plano Real, o turismo vem se firmando como uma
das grandes vocagoes brasileiras para geragdo de emprego e renda, devendo ser respon-
savel, de acordo com a Embratur, por 4% da formacéo do PIB em 2003.

Ressalta-se que o pleno desenvolvimento da indUstria do turismo exige a implantacdo de in-
fra-estrutura adequada ao atendimento das necessidades inerentes a essa atividade, inclu-
indo, entre outras, facilidades de acomodacéo, de comunicagéo e, principalmente, de trans-
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Il. CONSIDERACOES INICIAIS

porte. Assim, € de fundamental importancia dotar as regiées que apresentam potencial tu-
ristico de unidades aeroportuérias capazes de atender ao movimento de aeronaves previs-
to, tanto no segmento regular como no nao regular (voos charters).

O atendimento dessa demanda exige um criterioso planejamento, para que a construcéo e
a posterior regularizacdo e gestao dos aeroportos sejam implementadas em conformidade
com as diretrizes emanadas pela Autoridade Aerondutica. Uma gestdo aeroportuaria efici-
ente deve contemplar ndo s6 as questdes operacionais, mas também os aspectos comerci-
ais que garantam a obtencdo de resultados financeiros adequados e o controle da ocupa-
¢do do entorno do aeroporto e o gerenciamento dos aspectos ambientais.

Diante desse panorama, 0 planejamento do transporte aéreo reveste-se de importancia
crucial. Trata-se de uma atividade que deve estar de acordo com os objetivos maiores do
pais: a integracdo, o crescimento e a seguranga nacionais. Desde 1986, o IAC vem dando
importante contribuicdo nesta area, exercendo papel de destaque no planejamento de ae-
roportos e no estudo do transporte aéreo em suas diversas dimensoes.

Cabe ressaltar que embora o aeroporto traga uma série de beneficios para a populacao re-
sidente em sua area de influéncia, este equipamento também impde uma série de restri-
¢Oes ao aproveitamento das propriedades localizadas no seu entorno.

Nesse particular, destaca-se a importancia da atuacéo das prefeituras no controle da ocu-
pacdo do solo na regido proxima ao aeroporto. Assim, visando abranger os aspectos ante-
riormente apontados, este Manual objetiva fornecer as principais orientacdes relativas a im-
plementacéo e operacdo adequada de uma unidade aeroportuaria.

Nota Importante

Cabe ressaltar a importancia da atuacao das prefeituras no sentido de preservar a
seguranca operacional dos aerédromos, inserindo em suas leis de parcelamento e
uso do solo as restri¢Bes impostas pela legislacao aeronautica e de meio ambiente
as propriedades vizinhas aos aerdédromos, tendo em vista que compete aos muni-
cipios promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante
planejamento e controle do uso do solo, do parcelamento e da ocupacdo do solo
urbano, conforme preceitua o inciso VIIl do art. 30 da Constituicio Federal.
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO

II.1.  Introducéo

A implantac@o de um novo aeroporto € decorrente, na maioria das vezes, das necessi-
dades de desenvolvimento econdmico de uma regido. Neste enfoque, basicamente,
tém-se duas situacdes distintas: localidades onde a infra-estrutura aeroportuéria atual,
sem possibilidade de expanséo, ndo atende mais as necessidades da regido; ou locali-
dades que ainda ndo dispdem de nenhum aerédromo.

Em ambos os casos, inicialmente, faz-se necessario o desenvolvimento de estudos eco-
némicos, caracterizando a regido e avaliando se 0 seu potencial para o transporte aéreo
justifica a implantacdo de uma nova unidade aeroportuaria. Esses estudos sdo, geral-
mente, executados durante a elaboragdo ou revisdo dos Planos Aerovidrios Estaduais,
que define uma Rede de Aeroportos Estaduais, conforme a figura apresentada abaixo.
Neste contexto, deve-se caracterizar o Municipio, bem como as diretrizes do Governo do
Estado que norteardo a implantacdo de uma unidade aeroportuéria numa determinada
localidade.
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO
e —

l1.2.  Escolha de Sitio

A proposicao de sitios para implantagdo de novos aeroportos € de competéncia do De-
partamento de Aviacdo Civil (DAC). Quando tal procedimento € solicitado, a avaliacdo
de areas para a implantagdo de novas infra-estruturas comeca a ser desenvolvida pelo
Instituto de Aviacdo Civil, com apoio dos Comandos Aéreos Regionais (COMAR) e dos
Orgdos regionais do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA).

Os trabalhos iniciais sdo elaborados em escritorio, pelo DAC ou por 6rgéo estadual ou
municipal, e devem estar baseados em analises preliminares, a partir de desenhos e
cartas da regido, objetivando localizar e identificar possiveis areas com caracteristicas
necessarias e potencial para atender a implantacdo de um aeroporto com o porte pre-
tendido.

O processo de avaliacdo, apds a identificacdo das possiveis areas, é realizado por equi-
pe técnica multidisciplinar, com o objetivo de coletar dados relativos a localidade e ca-
racterizar os sitios preliminarmente identificados por meio de visitas in loco, por via ter-
restre e por sobrevoo, quando possivel. A coleta de dados para a caracterizagéo do sitio
deve obedecer aos seguintes requisitos:

. principais caracteristicas socio-econémicas da regido a ser atendida pela unida-
de aeroportuaria;

ii. localizagdo (distancia) da area em relacdo ao centro urbano do principal pélo
gerador de trafego e a outros centros proximos;

iii. identificacdo de aerodromos, existentes ou previstos, na area de influéncia da
localidade em estudo (50 km);

Iv. vias de acesso: caracteristicas e distancia em relacdo as localidades atendidas;

v. dados meteoroldgicos historicos de pelo menos cinco anos relativos a tempera-
tura e aos ventos (direcéo, intensidade e frequéncia);

vi. dimensoes e orientacdo da area em relacdo aos ventos predominantes;

vii. tipo de ocupacao do solo na area proposta e no seu entorno, tais como: edifica-
¢Oes, culturas, parcelamentos, matas naturais e outros usos;

viii. identificacdo e caracterizacao das possiveis implantacdes de natureza perigosa,
tais como lixdes, aterros sanitarios, vazadouros, matadouros e outros que pos-
sam atrair passaros;

ix. identificacdo da existéncia de areas de protecdo ambiental na area de influéncia

B ]
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO

do projeto;
X. caracterizacdo do valor das terras nas localidades indicadas com potencial para
atender ao aeroporto;

Xi. topografia da area e de seu entorno, visando avaliar possiveis obstaculos a na-
vegacao aérea e a necessidade de movimentacdo de terra;

Xii. caracterizacdo preliminar geoldgica do tipo de solo e das possibilidades de dre-
nagem, visando a implantacdo do aeroporto;

xiii. identificacdo de servicos e instalagdes quanto ao fornecimento de energia elé-
trica, meios de comunicacdo telefonica, abastecimento de agua, tratamento de
esgoto e lixo, entre outros.

De posse dessas informagdes, uma equipe formada por técnicos do COMAR/SERENG,
SRPV ou CINDACTA e IAC analisa os sitios escolhidos, apontando aquele que melhor
se adapta aos critérios de planejamento e as caracteristicas do futuro aeroporto. Por fim,
cabe ao DAC analisar e aprovar a escolha feita por esse grupo de trabalho.

[1.3.  Plano Diretor Aeroportuario

O Plano Diretor Aeroportuario (PDIR) é o documento que, aprovado e oficializado pelo
Comando da Aeronautica, apresenta um conjunto de diretrizes para orientar a implanta-
¢ao, o desenvolvimento e a expansao de um aeroporto, de maneira ordenada e ajustada
a evolucdo do transporte aéreo, indicando a aplicacdo de investimentos.

Desta forma, o PDIR deve apresentar a melhor solu¢éo para um sitio aeroportuario, oti-
mizando a capacidade operacional e obtendo um desenvolvimento equilibrado de cada
componente, sem perder de vista a seguranga operacional do conjunto, o valor do inves-
timento e o custo da manutencao.

A Norma para Elaboracéo, Revisdo, Aprovagéo e Tramitagdo de Planos Diretores Aero-
portuérios (NSMA) ne 58-146, de 06 de dezembro de 1994, estipula que é de responsa-
bilidade dos administradores aeroportudrios elaborar, implementar e revisar os Planos
Diretores, facultando-lhes a possibilidade de contratar esses servigos a terceiros. A Por-
taria n2 1.598/DGAC, de 13 de novembro de 2002, define os aeroportos que, obrigatori-
amente, devem possuir Plano Diretor Aeroportudrio, tendo sido adotados os seguintes
critérios:
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO

Grupo 1 Aeroportos internacionais, operando servico de transporte aéreo re-
gular internacional.

Grupo 2 Aeroportos domésticos e internacionais, operando servico de trans-
porte aéreo regular, com emprego de aeronaves com mais de ses-
senta assentos ou acima de 45.500 kg de peso maximo de decola-
gem.

Grupo 3 Aeroportos e aerddromos abertos ao trafego aéreo publico, cuja loca-
lizacdo e caracteristicas operacionais sejam consideradas de impor-
tancia para o desenvolvimento do Sistema de Aviag&o Civil.

Destaca-se, ainda, a obrigatoriedade de se manter o planejamento atualizado, por meio
de avaliacdo periddica das hipéteses assumidas na concepcdo do PDIR, a fim de que
possam ser ajustadas as novas realidades e necessidades, haja vista as metas de longo
prazo estarem sujeitas a variagdes que possam ocorrer no contexto econdmico.

Dessa forma, a administracdo de qualquer aeroporto que passe a se enquadrar em al-
gum dos critérios ou que pretenda operar com trafego regular, internacional ou domésti-
co, conforme estabelecido para os Grupos 1 e 2, devera providenciar a elaboragédo do
PDIR para aquela unidade e obter a aprovacgéo do DAC.

A elaboracdo e/ou revisdo de um PDIR obedece a uma seqiéncia de quatro etapas,
descritas na NSMA n° 58-146, a serem comentadas a seguir.

Primeira Etapa: Coleta e Andlise de Informagdes Béasicas

Consiste na coleta de dados necessarios a identificacdo do problema, envolvendo infor-
mac0es relativas a caracterizagdo socio-econémica da regido, a infra-estrutura aeropor-
tuaria local, aos aspectos urbanos, ambientais e de acessibilidade, ao histérico estatisti-
co do transporte aéreo e a situacdo econémico-financeira do aeroporto.

Ressalta-se que, desde o inicio do processo de planejamento, é dedicada especial aten-
¢do as questdes urbanas, ambientais e de acessibilidade, visando evitar ou minimizar
possiveis impactos decorrentes da construcdo e do desenvolvimento de um aeroporto,
bem como de suas operacdes aeronauticas.

Nesse contexto, destaca-se, mais uma vez, a importancia de uma agéo coordenada jun-

to & Administracdo Municipal, que, ciente de todos os aspectos relacionados com a im-
B ]
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO

plantacdo, operacgdo, manutencao e exploracdo do aeroporto, incluindo as suas respon-
sabilidades, devera providenciar, com a maior brevidade possivel, a adequacdo de sua
lei de parcelamento e uso do solo as restrices impostas pela legislacdo aeronautica e
ambiental. Tais restricbes referem-se ao Plano de Zona de Protecdo de Aerddromos, ao
Plano de Zoneamento de Ruido e & Area de Seguranca Aeroportudria, que serdo abor-
dadas no item 111.6.3.

Segunda Etapa: Estudos Preliminares

A segunda etapa tem como objetivo mensurar o potencial de mercado do transporte aé-
reo da localidade onde se situa o aeroporto, bem como de seu entorno (area de influén-
cia). O estudo de demanda, objeto dessa etapa, € 0 ponto de partida para a determina-
¢ao dos requisitos de capacidade para a infra-estrutura aeroportuaria a ser implantada.

Terceira Etapa: Estudo de Alternativas

Consiste na formulacao de alternativas de desenvolvimento do aeroporto, que deveréo
se adequar as necessidades de expansao, tendo em vista a infra-estrutura estabelecida
(Etapa 2) e as possiveis medidas de gerenciamento de trafego eventualmente necessa-
rias. A alternativa selecionada deve ser aquela que oferece a melhor solugéo para o sitio
aeroportudrio como um todo.

Quarta Etapa: Planejamento Geral do Aeroporto

Consiste na apresentagéo da proposta para o desenvolvimento do aeroporto, a partir da
alternativa selecionada anteriormente. Inclui o Plano do Aeroporto e as Diretrizes Urba-
nas, Ambientais e de Acessibilidade.

O Plano do Aeroporto inclui uma proposta para o estabelecimento dos limites patrimoni-
ais e 0 zoneamento do sitio aeroportudrio, dentro de uma visdo de maxima utilizagdo do
sitio, porém de forma harmonizada com o desenvolvimento do meio urbano e o bem-
estar das comunidades. Inclui também diretrizes para o uso do solo na area interna do
aeroporto e o orcamento para a implementacéo do Plano.

Ja as Diretrizes Urbanas, Ambientais e de Acessibilidade visam orientar as autoridades
estaduais ou municipais a respeito da necessidade de adequar a legislacdo urbana, in-
corporando as restricdes impostas pela Area de Seguranca Aeroportuaria e pelos Pla-
nos de Zona de Protecdo e de Zoneamento de Ruido e dando diretrizes para a interliga-
¢do do sistema viario do aeroporto com as vias urbanas locais. A incorporagdo dessas
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diretrizes ao Plano Diretor Urbano é um grande passo para a viabilizacdo do planeja-
mento de longo prazo do sitio aeroportudrio.

I11.4. Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e Relatério de Impacto Ambi-
ental (RIMA)

Dentro do processo de planejamento/implementacdo de aeroportos, a elaboragdo de
EIA/RIMA é ferramenta essencial para a obtencdo das licencas ambientais e, por con-
seguinte, da viabilidade de implantar e operar este tipo de infra-estrutura.

O processo de licenciamento ambiental € compreendido por trés fases distintas, a saber:
Licenca Prévia, Licenca de Instalacéo e Licenca de Operacéo, e regulamentado pela
Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, sendo submetido a aprovacéo pelos érgaos am-
bientais competentes do Sistema Nacional do Meio Ambiente (SISNAMA).

A Resolugdo CONAMA n° 01, de 23 de janeiro de 1986, que estabelece as defini¢oes,
responsabilidades, critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e implementagéo da
Avaliacdo de Impacto Ambiental como um dos instrumentos da Politica Nacional do
Meio Ambiente, obriga a apresentacdo do EIA/RIMA na fase inicial do processo de li-
cenciamento ambiental quando tratar-se de aeroportos.

O EIA/RIMA é um instrumento da Politica Ambiental brasileira, criado pela Lei n® 6.938,
de 31 de agosto de 1981, que compreende um conjunto de atividades, pesquisas e tare-
fas técnicas, sendo elaborado com a finalidade de identificar as principais externalidades
ambientais de um projeto e indicar as suas alternativas tecnoldgicas ou locacionais, de
modo a atender aos regulamentos de protecdo ao meio ambiente.

Ja o RIMA consolida as informag@es do EIA e é destinado a consulta pablica. Escrito em
linguagem simples, tem como objetivo informar a comunidade sobre as caracteristicas
do projeto, para que 0 mesmo seja discutido em audiéncia publica prevista na Resolu-
¢cdo CONAMA 01/86 e regulamentada na Resolugdo CONAMA ne 09, de 03 de dezem-
bro de 1987.

Somente depois de resolvidas todas as duvidas e questdes apresentadas pelo publico
presente, e negociadas as possiveis compensagdes por eventuais danos ambientais
que ndo puderem ser evitados ou minimizados, é que o 6rgdo ambiental competente ird
deferir ou ndo a solicitacdo da Licenca Prévia (LP).
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De posse da Licencga Prévia, os projetos finais de engenharia e 0s sistemas de controle
ambiental, previstos no EIA/RIMA, deverdo ser desenvolvidos em consonancia com as
observacdes e condicionantes estabelecidas na LP. Em seguida, deverdo ser solicitadas
aos Orgaos ambientais as Licencas de Instalacdo e de Operacéo, tendo por base as
determinagdes contidas na Resolugdo CONAMA ne 237, de 19 de dezembro de 1997.

I11.5. Autorizacado para Construcdo de Aerédromos

De acordo com a Instrugdo de Aviagéo Civil (IAC) ne 2328-0790 (IMA 58-10), de 16 de
julho de 1990, compete ao Diretor-Geral de Aviagdo Civil autorizar a construgéo e ampli-
acdo de aeroportos e aerddromos publicos. Compete, ainda, conforme o Art. 23 da IAC,
a Diretoria de Engenharia (DIRENG) a aprovacao dos projetos de engenharia, € ao De-
partamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) a aprovacéo dos projetos relativos a
Protecdo ao V6o e Comunicacoes.

A solicitacdo para a construcdo de aerodromo publico, devidamente justificada quanto
as suas necessidades, devera ser encaminhada ao COMAR em cuja jurisdi¢do se en-
contre, mediante requerimento do interessado (modelo do Anexo 3 da IAC ne 2328-
0790), contendo, obrigatoriamente, as seguintes informagdes:

1. Municipio e Unidade da Federacdo onde ir4 se situar o aeroporto ou aerédromo.

2. Estudo, com o nivel de profundidade possivel, dos seguintes aspectos referentes a
localidade:

a. demanda de passageiros e carga da area de influéncia do aerédromo;
b. caracterizagdo socio-econdmica da regido e de relacionamento urbano;

c. analise da acessibilidade da regido e da oferta geral de meios de transporte e
suas ligagdes.

3. Coordenadas geograficas aproximadas do centro geométrico da pista.

4. Dire¢do, distancia e tipo de acesso aos dois aerédromos homologados mais proxi-
mos.

5. Direcdo, distancia e tipo de acesso em relagédo ao centro da sede do municipio.
6. Direcdo, dimensdes e natureza do piso das pistas.

7. Planta Geral do Aerédromo, em escala 1:1.000 até 1:5.000, orientada para o norte
verdadeiro, contendo:
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8.

10.
11.

demarcag&o da &rea patrimonial e altura da cerca;

b. faixa de pista e faixa preparada (se houver), pista de pouso e indica¢do de zona
de parada e zona livre de obstaculos (se houver), pista de taxi, patio e natureza
do piso;
perfis longitudinal e transversal da pista de pouso;
localizag&o da biruta;

e. localizacdo e dimensbes de qualquer construcdo na area patrimonial do aero-
dromo com as respectivas alturas em relacéo a altitude do terreno onde se situ-
am.

Plano de Zona de Protecédo, em escala 1:10.000 até 1:25.000, orientada para o nor-
te verdadeiro, indicando:

a. localizacdo da pista de pouso e vias de acesso;

b. areas de aproximacdo e decolagem, transicdo, horizontal interna e conica,
conforme Portaria n° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987;

c.  altitude dos obstaculos naturais e/ou artificiais que ultrapassem o gabarito do
Plano Basico ou Especifico de Zona de Protecdo do Aerodromo;

d. distancia e dire¢do em que se encontra a localidade servida pelo aerddromo.

Plano Basico de Zoneamento de Ruido, em escala 1:5.000 até 1:10.000, contendo
as curvas do Plano Béasico de Ruido, conforme o que determina a Portaria n°
1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987.

Nota: N&o se exige a apresentacdo do Plano Basico de Zoneamento de Rui-
do, no momento da solicitacdo de autoriza¢do de construgdo, aos aero-
dromos localizados em areas afastadas de nucleos habitacionais e cu-
jas curvas 1 e 2 estejam dentro dos limites da propriedade do aerédro-
mo.

Projeto completo, em trés vias, para a construgdo do aerddromo.

Carta da Regido, em trés vias, na escala 1:50.000 até 1:200.000, contendo a locali-
zacéo do aer6dromo; as vias de comunicagdo ligando o aerédromo com a localidade
por ele servida; os pontos mais elevados do relevo topografico, com as respectivas
altitudes; e posicOes das implantagdes e edificacOes existentes, bem como as res-
pectivas alturas e altitudes do terreno em que se situam, localizadas fora de um raio

de cinco quildmetros, mas dentro do perimetro do Plano Basico de Zona de Prote-
]
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¢do de Aerddromo.
12. Estimativa do custo e do tempo de construgéo.

13. Natureza e origem dos recursos técnicos e financeiros que serdo empregados na
construgdo e manutencdo do aerédromo.

14. Situacdo patrimonial da area onde se localizara o aerédromo.

15. Documento devidamente formalizado (dispositivo legal) autorizando a utilizagéo do
terreno como aerddromo publico enquanto perdurar sua necessidade, a critério do
Comando da Aeronautica.

I11.6. Construcdo do Aeroporto

Serdo examinados, nesta se¢éo, alguns aspectos relacionados com a construgéo de um
aerddromo, abrangendo a obtencdo de recursos financeiros, a infra-estrutura e a zona
de protecéo.

Ressalta-se que, antes da construcdo ser iniciada, & necessaria a realizacdo de gestoes
junto a prefeitura com vistas a adequacéo da Lei de Parcelamento e Uso do Solo ao pro-
jeto do aeroporto.

[1.6.1. Fontes de Investimentos

Os principais investimentos realizados na infra-estrutura aeroportuéria brasileira séo
provenientes do Governo Federal, por intermédio do Ministério da Defesa, sendo o Co-
mando da Aerondutica e a INFRAERO os gestores dos planos e programas institucio-
nais que estabelecem os parametros e procedimentos para o aporte de recursos em ae-
roportos de interesse federal e estadual ou regional.

O suporte financeiro dos planos e programas institucionais provém de recursos do Te-
souro Nacional, das tarifas aéreas, dos adicionais tarifarios, das receitas comerciais, de
convénios e de outras fontes.

Uma das principais fontes geradoras de recursos para investimentos é o Adicional de
Tarifa Aeroportuaria (ATAERO), criado por intermédio da Lei n® 7.920, de 12 de dezem-
bro de 1989, e que estabelece um adicional de 50% sobre as Tarifas Aeroportudrias (Lei
n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973) e sobre as Tarifas relativas ao Uso dos Auxilios a
Navegacdo Aérea e das Telecomunicacdes (Decreto-Lei n° 1.896, de 17 de dezembro
de 1981, e suas regulamentagdes posteriores).
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A Lei n°®8.399, de 7 de janeiro de 1992, estabeleceu a destinagéo dos recursos gerados
pelo ATAERO, dando origem ao Programa Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA),
instituido pela Portaria Ministerial n® 1.047/GM4, de 30 de dezembro de 1992. Este Pro-
grama destina 20% dos recursos do ATAERO para aplicacdo em aeroportos e aerodro-
mos de interesse regional ou estadual, conforme as definicdes e diretrizes contidas nos
Planos Aeroviarios Estaduais.

Recentemente, outras fontes de recursos para o desenvolvimento de infra-estrutura ae-
roportudria vém sendo utilizadas. E o caso de iniciativas do proprio Governo Estadual e
do Programa de Desenvolvimento do Turismo (PRODETUR), parceria entre os Gover-
nos Federal e Estadual, que visa fomentar o turismo em suas diversas modalidades nas
localidades com grande potencial.

11.6.2. Caracteristicas Fisicas do Aeroporto

As caracteristicas fisicas de um aeroporto sdo decorrentes do tipo de trafego esperado e
das aeronaves que irdo operar, bem como das caracteristicas operacionais e topografi-
cas do sitio. Esses fatores determinam as dimensdes das instalagdes e, consequente-
mente, o custo final de implantacdo do empreendimento.

A. Configuragéo Inicial

No que tange as caracteristicas da operacdo prevista, a implantacdo de um aeroporto
observara as normas em vigor (OACI e Portaria n® 1.141/GM5) para a defini¢do da con-
cepcao aeroportuaria.

Para a operacdo adequada de um aeroporto serd necessario implantar, ainda, os se-
guintes componentes aeroportuarios: terminal de passageiros, estacionamento de veicu-
los e servigos de apoio, tais como Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA) e Se-
¢&o Contra-Incéndio (SCI), conforme a ICA 92-1;

B. Configuracéo Final

A configuracdo final consiste na visdo de planejamento para a utilizacdo maxima do po-
tencial de desenvolvimento do sitio aeroportuério destinado a implantacdo do um aero-
porto. Ressalta-se a necessidade, desde a fase inicial de operagéo, de serem incorpora-
das aos Planos de Zona de Prote¢do do Aeroporto e ao de Zoneamento de Ruido as ca-
racteristicas dessa concepcdo, visando garantir a preservacao do potencial do sitio ae-
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roportuario escolhido. A configuraco final, decorrente da implantag&o inicial executada
pelo Governo Estadual, seré orientada no sentido de se obter um aeroporto de porte a-
dequado as expectativas de evolugdo do transporte aéreo da regido, no longo prazo.

11.6.3. Requisitos Fisicos e Operacionais dos Aeroportos, em Funcdo do Tipo de
Aviacéo

A implantacdo de uma unidade aeroportuaria ocorre em decorréncia do desenvolvimento
socio-econdmico de uma regido, verificado ou previsto, bem como para atender a uma
regido carente de outros modais. Assim, torna-se fundamental a identificagdo do trafego
aéreo previsto para a localidade, em fungéo da andlise de demanda por transporte aé-
reo, do tipo de operacgéo e do porte das aeronaves previstas para operarem no aeropor-
to.

Deve-se ressaltar que a homologacéo de um aeroporto estd condicionada a um proces-
so complexo, onde diversas instituicbes no dmbito do Comando da Aeronautica estao
envolvidas, tais como: Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e seus 0r-
gdos regionais, Diretoria de Engenharia da Aeronautica (DIRENG), Comando Aéreo Re-
gional (COMAR), Servico Regional de Engenharia (SERENG) e Servico Regional de A-
viagdo Civil (SERAC). Nesse processo, sdo avaliadas as condi¢des de trafego aéreo, as
necessidades da aviacdo civil, representadas pela anélise de demanda por transporte
aéreo, e a adequacdo da infra-estrutura aeroportuéria a legislacdo aeronautica vigente.

Assim, a seguir sdo apresentados 0s requisitos, em termos operacionais e de infra-
estrutura aeroportuaria, necessarios para 0 adequado atendimento ao trafego aéreo
previsto para operar em uma unidade aeroportuaria.

a)  Aeroporto da Aviacao Geral

Este tipo de unidade aeroportuéria visa ao atendimento de localidades que
ndo apresentam potencial de demanda da aviacdo regular. S&o localidades
cuja principal caracteristica é a operacao de aviacdo privada, avia¢do executi-
va, taxis-aéreos e demais tipos de aviacdo caracteristicas da aviacdo geral. A
infra-estrutura aeroportuaria recomendada para este tipo de aeroporto € a se-
guinte:

« Area de manobras com revestimento priméario (cascalho);
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 Tipo de operagéo visual (VFR);
e Biruta;
» Sala AIS (Aeronautical Information Service);

» Estacdo Permissionéria de Telecomunicacdes Aeronduticas categoria “B”
(EPTA Cat B);

» Pequena area destinada ao Terminal de Passageiros e ao Estacionamen-
to de Veiculos;

» Implantagéo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo nimero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000.

» VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, onde nimero anual de
operacdes IFR for igual ou superior a 4.500;

No caso de operacdo de aeronaves a reacdo, alguns componentes aeropor-
tuarios serdo diferenciados, a saber:

« Area de manobras revestida em asfalto; e

 Implantagéo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS), independente do numero de movimentos previsto.

Aeroporto da Aviacdo Doméstica Regional e Aeroporto Turistico

Este tipo de unidade aeroportuaria visa ao atendimento da aviacao regular re-
gional, ou seja, aquela que liga uma localidade de pequeno porte a uma outra
de grande porte (com populagéo superior a 1.000.000 de habitantes). Estes
aeroportos servem como alimentador das linhas domésticas nacionais. A in-
fra-estrutura aeroportuaria recomendada para este tipo de aeroporto é a se-
guinte:

« Area de manobras com revestimento em asfalto;
 Tipo de operacéo por instrumentos (IFR-n&o preciséo);

» Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com &rea ade-
quada para o atendimento dos passageiros na hora-pico;

» Balizamento noturno;
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Biruta iluminada;
Farol rotativo;
Sala AlIS;

EPTA Cat. “A™;

EPTA Cat “C”", quando o movimento anual comercial € 0 movimento anual
total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o numero anual de operag¢@es IFR for igual ou
superior a 3.000;

Implantacdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo nimero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000; e

Implantacdo de Servico de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

c)  Aeroporto da Aviacdo Doméstica Nacional

Este tipo de unidade aeroportuéria visa ao atendimento da aviacdo regular
nacional, ou seja, aquela que liga localidades de grande porte e que operam

em

aeroportos de interesse federal. Neste contexto, a infra-estrutura aeropor-

tuaria recomendada para este tipo de aeroporto é a seguinte:

Area de manobras com revestimento em asfalto:

Tipo de operacdo por instrumentos (IFR-ndo precisdo ou IFR preciséo,
dependendo do volume de tréfego aéreo e das condi¢des meteoroldgicas
da regido);

Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com &rea ade-
quada para o atendimento dos passageiros na hora-pico;

Balizamento noturno;
Biruta iluminada;
Farol rotativo;

EPTA Cat. "A”;
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EPTA Cat “C” (NDB), quando o0 movimento anual comercial e 0 movimento
anual total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

Torre de Controle / Sala AlS;

VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o nimero anual de operacdes IFR for igual ou
superior a 3.000;

ILS, quando utilizar aeronaves de medio e grande porte, que satisfaca a
pelo menos um dos requisitos listados abaixo:

v" O numero anual de aproximacgdes IFR for igual ou superior a
5.000 e a média (Ultimos trés anos) do ndmero anual de horas de
operacdo abaixo dos minimos meteoroldgicos for igual ou superi-
orall0;e

v/ O nimero anual de aproximacdes IFR for igual ou superior a
8.000 e a media (ultimos trés anos) do nimero anual de horas de
operacao abaixo dos minimos meteoroldgicos for igual ou superi-
ora70.

ALS, somente quando houver ILS;

Implantacdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo nimero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000; e

Implantacdo de Servigco de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

d)  Aeroporto da Aviagao Internacional

Este tipo de unidade aeroportuaria visa ao atendimento da avia¢do internacio-
nal, regular ou ndo-regular, ou seja, aquela que liga uma localidade localizada
no territorio nacional a outra localizada em territorio estrangeiro. Esses aero-
portos sdo, na sua maioria, de interesse federal e, devido a funcdo desempe-
nhada de controle da entrada e saida de cidaddos estrangeiros no Pais, bem
como de controle aduaneiro de cargas e bagagens, da vigilncia sanitaria e
da defesa sanitaria animal e vegetal, requerem uma complexa infra-estrutura
de processamento de passageiros e carga.
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Neste contexto, a infra-estrutura aeroportuaria recomendada para este tipo de
aeroporto é a seguinte:

Area de manobras com revestimento em asfalto:
Tipo de operagéo por instrumentos (IFR preciséo);

Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com areas desti-
nadas para a operacdo dos seguintes orgdos: destinadas a operacdo dos
seguintes orgdos: Policia Federal, Receita Federal, Divisdo Nacional de
Vigilancia Sanitaria e Secretaria de Defesa Sanitaria Animal e Vegetal.
Cabe ressaltar que estas areas devem ser dimensionadas para o atendi-
mento, com excelente nivel de servigo, dos passageiros na hora-pico;

Balizamento noturno;
Biruta iluminada;
Farol rotativo;

EPTA Cat. "A”;

EPTA Cat “C” (NDB), quando 0 movimento anual comercial e 0 movimento
anual total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

Torre de Controle / Sala AlS;

VOR, quando o aer6dromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o numero anual de operacdes IFR for igual ou
superior a 3.000;

ILS, quando utilizar aeronaves de médio e grande porte, cujo nimero a-
nual de aproximacdes IFR for igual ou superior a 6.000;

ALS, somente quando houver ILS;

Implantacdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(PAPIS), quando utilizar aeronaves de médio e grande porte, na cabeceira
cujo nimero anual de pousos seja igual ou superior a 5.000; e

Implantacdo de Servico de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

Todavia, deve-se observar que a decisdo sobre o tipo de operacdo de um aeroporto
dependera da aprovacdo do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
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uma vez que cabe a esse 0rgdo a avaliacdo quanto a possibilidade de implantacdo dos
procedimentos operacionais, dos equipamentos de auxilio a navegacdo aérea e dos
demais aspectos relacionados ao controle do trafego aéreo.

Cabe ressaltar que o DECEA dispde de um planejamento, consubstanciado no docu-
mento denominado Plano de Desenvolvimento do Sistema de Controle do Espaco Aé-
reo Brasileiro (PDSCEA), onde sdo definidos os critérios de planejamento para a im-
plantacdo dos equipamentos de auxilio a navegacdo aérea, a priorizacdo para a im-
plantacdo desses equipamentos, os critérios de substituicdo de alguns equipamentos e
fatores complementares norteadores para a decisdo sobre a implantacéo e o forneci-
mento de tais equipamentos.

No caso de aerddromos de interesse estratégico ou politico de nivel nacional, bem co-
mo de necessidade do trafego aéreo, os critérios de planejamento apresentados ante-
riormente poderdo ser alterados, mediante a elaboracéo de estudos especificos.

Além desse documento (PDSCEA), a IMA 63-10 “EstacBes Permissionarias de Tele-
comunica¢Bes Aeronduticas” é de observancia obrigatoria, no que concerne a implan-
tacdo das EPTA.

Desta forma, conclui-se que qualquer solicitacdo para a implantagéo de equipamentos
de auxilio a navegacdo aérea deve ser encaminhada ao DECEA que analisara o pro-
Cesso e emitira parecer sobre a viabilidade de seu atendimento.

I1.6.4. Zonas de Protecio e Area de Seguranca Aeroportudria

A seguranca das operacdes aéreas em um aeroporto depende da adequada manuten-
¢ao da infra-estrutura e das suas condi¢Oes operacionais, que sdo diretamente influen-
ciadas pela utilizac&o do solo urbano no entorno dos aeroportos. A existéncia de ativida-
des que desrespeitem 0s gabaritos da zona de prote¢do criando obstaculos e/ou que
venham a atrair passaros poderdo gerar ameagas a seguranca de voo e, assim, impor
limitagBes a plena operacdo aeroportuaria.

Dentro deste contexto ambiental, observa-se que um dos principais problemas das co-
munidades localizadas proximas aos aeroportos é a polui¢do sonora gerada pela opera-
¢do das aeronaves a jato. Para impedir que essa externalidade se intensifique, cabe as
municipalidades controlar o uso e 0 adensamento da ocupacédo do solo nessas areas, 0
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que, a rigor, ja é previsto pela Constituicdo Federal em seu art. 30. Este artigo estipula
que a responsabilidade pelo planejamento urbano, estruturacéo, ordenamento e controle
do uso do solo urbano recaia sobre 0s governos municipais, que devem também obser-
var os dispositivos normativos constantes da legislacao federal sobre o assunto.

Com base nesses aspectos, foram instituidas restrices para coibir a implantacdo de
empreendimentos inadequados nas areas de entorno, conforme estabelece o Cddigo
Brasileiro de Aeronautica, Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, em seu art. 43. Os
Planos de Zona de Protecdo, previstos pelo art. 44 do Cddigo e regulamentados pela
Portaria N° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, editada e distribuida pelo DAC, séo
0S sequintes:

 Plano de Zona de Protecdo de Aerddromos;

 Plano de Zoneamento de Ruido;

» Plano de Zona de Protecéo de Helipontos; e

 Planos de Zona de Protecdo de Auxilios @ Navegacdo Aérea.

Além desses Planos, a Portaria N° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, prové sub-
sidios para coibir, também, a implantacdo de atividades de natureza perigosa, com én-
fase para aquelas que possam atrair passaros. Neste contexto, foi criada a Area de Se-
guranca Aeroportuaria por meio de uma resolucéo do Conselho Nacional do Meio Ambi-
ente (CONAMA).

A seguir serdo examinados esses instrumentos excluindo-se os Planos de Zona de Pro-
tecdo de Helipontos e de Auxilio & Navegacdo Aérea, por fugirem ao escopo deste
trabalho.

111.6.4.1. Plano de Zona de Protecao de Aeroportos (PZPA)

Tem por finalidade regulamentar e organizar o uso do solo nas areas circunvizinhas aos
aerddromos, sendo um documento de aplicagdo genérica ou especifica composto por
um conjunto de superficies imaginarias, bi ou tridimensionais, que estabelece as restri-
¢Oes impostas ao aproveitamento das propriedades localizadas dentro da Zona de Pro-
tecdo de um aerddromo.

Dependendo das caracteristicas locais, pode ser aplicavel um Plano Basico de Zona de
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Protecdo de Aeroportos (PBZPA) ou um Plano Especifico de Zona de Protecéo de Ae-
rodromos (PEZPA).

O PBZPA define uma série de gabaritos que ndo podem ser ultrapassados, impondo li-
mites quanto a presenca de edificacdes e outros objetos, naturais ou artificiais, que ve-
nham a representar perigo ou risco as operacdes aéereas. A Figura I1l.1, a seguir, repre-
senta essas superficies.

Figura l1.1 - Croqui de um Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo
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I A e A

AREA DE APROXIMACAO

AREA DE TRANSICAO

1/R2 C c 1/R2
| |NR1 + +r 1/ Rw| |
‘ PISTA P/D ‘ ‘ ‘ ‘
| D3 | D2 | D1 | | D1 | D2 | D3 |
o CLASSE DE PLANEJAMENTO
?_: VFR IFR IFR
% NAO PRECISAO PRECISAO
‘é CcODIGO DE PISTA CcODIGO DE PISTA CcODIGO DE PISTA
&
1 2 3 4 1 e 2 3 e 4 1 e 2 3 e 4
a 6° 6° 6° 6° 90 9o 90 90
R1| 20 25 30 40 40* 50 50 50
R2| _ _ _ _ _ 40 40 40
Cm| 30 60 60 60 60 60 60 60
D1m| 1600 | 2500 | 3000 | 3000 2500 3000 3000 3000
D2m| _ _ _ _ _ 3600 3600 3600
D3m| _ _ _ _ _ 8400 8400 8400

(*) A critério do COMAR ( com o parecer do SRPV ), a rampa de aproximagdo dos aerédromos

classe IFR-N&o Precisao, codigo de pista 1 e 2 podera ser elevada para 1/30
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111.6.4.2. Plano de Zoneamento de Ruido (PZR)

Este plano é composto por duas curvas denominadas Curvas de Nivel de Ruido 1 e 2,
que delimitam trés &reas de ruido: Area |, Area Il e Area Ill. Uma vez que o incomodo
relativo ao ruido aeronautico esta diretamente relacionado a distancia da fonte emissora
e a intensidade da emissdo, sao estabelecidas restricdes ao uso do solo nas proximida-
des dos aeroportos (Areas | e Il), dependendo das atividades desenvolvidas. Na Area
1, normalmente ndo séo registrados niveis de incomodo mais significativos e, portanto,
nao sdo estabelecidas restricdes ao seu uso.

A Area |, por ser a mais proxima da pista, é aquela onde o ruido aeronautico é mais in-
tenso, podendo ocasionar sérios problemas de incomodo conforme o tempo de exposi-
¢do. Nesta area, a maioria das atividades urbanas € proibida.

Na Area II, os niveis de ruido e o incdmodo s&o menores, 0 que torna possivel o estabe-
lecimento de algumas atividades urbanas. Todavia, estdo proibidas atividades ligadas a
saude, educacdo e cultura. No caso das edificacOes residenciais, estas poderdo ser
permitidas em situacdes especiais, mediante elaboragdo de tratamento acustico.

Dependendo do tipo de aeronave prevista para operar no aeroporto, da freqiéncia de
operacdo e das caracteristicas da ocupacdo da sua area de entorno, no Brasil s&o con-
siderados dois tipos de Planos de Zoneamento de Ruido (PZR): o Plano Basico de Zo-
neamento de Ruido (PBZR) e o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR).

Cabe ressaltar que para fins de planejamento, de setorizagdo do sitio e de aproveita-
mento da area localizada nas proximidades do aeroporto, 0 Plano de Zoneamento de
Ruido deve ser dimensionado para o Gltimo horizonte de planejamento, isto é, para a
implantacéo final prevista para o sitio aeroportudrio.

O quadro a seguir apresenta as dimensdes das Curvas de Nivel de Ruido 1 e 2 utiliza-
das para o dimensionamento de um Plano Basico de Zoneamento de Ruido.

, _ Curva de Nivel de Ruido 1 | Curva de Nivel de Ruido 2
Categoria da Pista
a(m) b (m) a(m) b (m)
Pista Categorias V e VI 100 300 200 500
Pista Categorias Il e IV 180 500 400 1.200
Pista Categoria Il 240 1.500 600 2.500

Manual de Implementagdo de Aeroportos - IAC
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111.6.4.3. Area de Seguranca Aeroportudria (ASA)

A finalidade da Area de Seguranca Aeroportudria, diretamente vinculada & questdo de
seguranca das operagBes aéreas, € disciplinar, por meio da acao dos 6rgdos governa-
mentais locais (Prefeituras Municipais), a ocupacdo do solo nas areas de entorno dos
aeroportos. Desta forma, a ASA estabelece restrices a implantacdo de algumas ativi-
dades, consideradas de natureza perigosa, por se constituirem focos de atra¢do de a-
ves, que poderiam vir a colidir com as aeronaves.

Dentro da ASA, ndo é permitida a implantacdo de atividades de natureza perigosa, isto
é, aquelas classificadas como foco de atracdo de passaros, tais como matadouros, cur-
tumes, vazadouro de lixo e culturas agricolas que atraiam passaros, assim como quais-
quer outras atividades que possam proporcionar riscos semelhantes a navegacao aérea.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) define, no Art. 1° de sua Resolugéo
n° 4, de 09 de outubro de 1995, a Area de Seguranca Aeroportuéria (ASA) como sen-
do a extensdo abrangida por um raio preestabelecido, em funcéo do tipo de operagéo do
aeroporto e tracado a partir do “centro geométrico do aerédromo”. Esta dimenséo varia
de um raio de 20 km, para aerédromos que operam de acordo com as regras de v6o por
instrumento (IFR), a um raio de 13 km, para 0s demais aerédromos.

Em adicdo, a Portaria n° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, estabelece, no seu
Capitulo IX, Art. 46, que nas Areas de Aproximacao e Areas de Transicéo dos aerddro-
mos e helipontos ndo s&o permitidas implantacdes de natureza perigosa, mesmo guan-
do n&o ultrapassam os gabaritos fixados para as rampas de aproximacao e decolagem
de aeronaves. O paragrafo primeiro da referida Portaria define como implantacéo de na-
tureza perigosa toda atividade que produza ou armazene material explosivo ou inflamé-
vel, ou cause perigosos reflexos visuais, irradiaces, fumo ou emanagdes. S&o exem-
plos dessas atividades as usinas siderurgicas ou similares, refinarias de combustiveis,
industrias quimicas, depositos ou fabricas de gases, combustiveis ou explosivos, cultu-
ras agricolas que atraiam passaros, assim como outras que possam proporcionar riscos
semelhantes a navegacdo aérea.

Nota: O Art. 3° da Portaria n° 1.141/GM5 delega competéncia ao Comando Aéreo Re-
gional para decidir contraria ou favoravelmente a execucao de implantacdo nes-
sas areas (Areas de Aproximagao e Transic&o dos aer6dromos e helipontos).

Cabe salientar que o Art. 30 da Constituicdo Federal estipula que a responsabilidade pe-
B ]
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E——

lo planejamento urbano, estruturacdo, ordenamento e controle do uso do solo urbano
recai sobre 0s governos municipais, que devem também observar os dispositivos norma-
tivos constantes da legislacdo federal sobre o assunto. Por fim, acrescenta-se ainda
que, conforme o Art.182 da Constituicdo Federal, compete ao governo municipal ordenar
0 pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus
habitantes. Este artigo é regulado pela Lei n® 10.257, de 10 julho de 2001, que cria o0 Es-
tatuto da Cidade.
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".7.

Homologacdo de Aeroporto

Apbs o aeroporto ter sido construido em conformidade com o projeto aprovado, segue-
se um conjunto de procedimentos que culmina com a sua homologac&o, ato em que 0
DAC torna o aerddromo aberto ao trafego aéreo publico.

De acordo com a IAC 2328-0790, a homologacao ou revogacdo de homologacéo de ae-
rédromos publicos é de competéncia do DAC. Apés a conclusao das obras, 0 interessa-
do deve encaminhar ao DAC, por meio do respectivo COMAR, proposta de homologa-
¢&o do aeroporto.

No processo de homologacéo, compete:

1. aos Comandos Aéreos Regionais (COMAR)

a.

preencher, em quatro vias, a ficha constante do Anexo 1 daquela IAC, reme-
tendo a 12 22 e 3?2 vias ao DECEA, juntamente com uma cépia das plantas
previstas nos itens 7, 8, 9, 10 e 11 do art. 25, indicando na planta geral do ae-
rodromo as modificacOes realizadas, quando for o caso;

manter o controle dos aerédromos homologados, localizados em sua jurisdi-
céo; e

incluir os aerédromos homologados no respectivo Cadastro Regional de Aero-
dromos.

2. ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)

a.

de posse das 3 (trés) vias do Anexo 1, verificar a coeréncia do seu preenchi-
mento e das informacdes fornecidas;

verificar as caracteristicas do aerodromo para as condi¢des de homologacéao
ou para a modificacdo da mesma;

remeter a 22 e 32 vias ao DAC e a DIRENG, respectivamente;

expedir NOTAM (Aviso para os Aeronavegantes) téo logo o DAC comunique a
homologacdo ou sua modificacdo, contendo o ato e caracteristicas fisicas do
aerddromo, incluindo a data da efetivacdo da operacao;

incluir os aerddromos homologados no Cadastro de Aerédromos de Informa-
¢Oes Aeronauticas; e

divulgar as caracteristicas fisicas e operacionais em Publicacfes de Informa-
¢Oes Aeronauticas.
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3. aDiretoria de Engenharia (DIRENG)

a.
b.

C.

de posse da 32 via da ficha Anexo 1, verificar quanto ao seu interesse;

fornecer ao DECEA, ao DAC e aos COMAR as caracteristicas geométricas, fi-
sicas e elétricas dos aerodromos por ela construidos ou modificados direta-
mente ou mediante contrato ou convénio, bem como outros elementos neces-
sarios ao processamento da homologacdo ou modificacdo da homologagéo do
aerddromo; e

incluir os aerédromos homologados no Cadastro de Controle de Aerodromos.

4.  ao Departamento de Aviacao Civil (DAC)

a.

d.

e.

de posse da 22 via da ficha Anexo 1, retirar os dados caracteristicos do aero-
dromo, necessarios a elaboragédo da respectiva Portaria de Homologagéo, que
contera o seguinte:
i. localidade principal servida pelo aerédromo;
ii. denominacdo, tipo e classe do aerédromo;
ii. ~municipio e Unidade da Federacdo onde esta localizado;
iv. coordenadas geogréficas;
v. designacdo, dimensdes, natureza e resisténcia(s) do(s) piso(s) da(s) pis-
ta(s);
vi. elevacdo do aerddromo; e
vii. condicdo operacional do aerédromo (VFR ou IFR) para a qual € homolo-
gada.
expedir a Portaria de Homologac&o e providenciar sua publicagdo no Diério O-
ficial da Unido;
informar & DEPV as caracteristicas constantes do ato de homologacéo do ae-
rédromo, visando a expedicdo de NOTAM;
informar & DIRENG a expedicdo da Portaria de Homologacdo; e

incluir o aerédromo homologado no Cadastro Geral de Aerédromos.

No caso de previsao de instalacdo de instrumentos para a operacao IFR e de implan-
tacdo de Estacdo Permissionédria de TelecomunicagBes Aeronduticas (EPTA), o
DECEA devera ser consultado a fim de avaliar a possibilidade de procedimentos por
instrumentos na regido onde o aerédromo esta situado. No que concerne as EPTA, o
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DECEA prestara esclarecimentos com relacdo aos equipamentos necessarios, tipo de
estacao, pessoal qualificado etc, fundamentais para o seu adequado funcionamento.

Nota: Em principio, serdo homologados como aerédromos publicos aqueles situa-
dos em terrenos pertencentes ao patriménio publico. Porém, em casos especiais, a
critério do Comando da Aeronautica, um aerédromo construido em terreno de propri-
edade privada podera ser homologado como se publico fosse, para 0 uso de aerona-
ves em geral, mediante autorizacdo formal do proprietario ou posseiro para 0 uso da
propriedade como aerédromo publico. Neste caso, a area patrimonial do aeroporto
sera considerada universalidade, equiparada a bens publicos federais, enquanto
mantida a sua destinacéo especifica (art. 38 do CBA).
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IV.1. Introducéo

Este capitulo tem por objetivo fornecer a Administracdo Aeroportuaria Sede as principais
orientacdes referentes: a celebracdo de convénios de administracdo junto ao Comando
da Aeronautica; ao processo para tornar o aeroporto um agente arrecadador de tarifas; a
certificacdo operacional do aeroporto; as orientacdes referentes a seguranga da Aviagcao
Civil contra atos ilicitos; ao gerenciamento do meio ambiente e do entorno do sitio aero-
portuério e, se for o caso, da sua internacionalizacdo, para habilita-lo a receber voos in-
ternacionais.

De forma a assegurar uniformidade de tratamento em todo territorio nacional, a explora-
¢do das unidades aeroportudrias sujeita-se as normas, instrucdes, coordenacdo e ao
controle da Autoridade Aerondutica.

IV.2.  Convénio de Administracdo

IV.2.1. Tipos de Administracao

De acordo com o CBA (art. 36) e a IAC 2328-0790, os aerédromos publicos seréo cons-
truidos, mantidos e explorados:

| diretamente pela Unido;

Il. por empresas especializadas da administracéo federal indireta ou suas sub-
sidiarias, vinculadas ao Comando da Aeronautica;

lIl. mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV. por concessao ou autorizag&o.

Concesséo é a delegacéo do direito de realizar, de modo total ou parcial, as atividades
de construir, operar, manter e explorar aerodromos mediante autoriza¢do do Diretor-
Geral do DAC, seguida de Termo de Convénio em que serao fixados o seu objeto, prazo
e condicOes essenciais.

Autorizacéo € o ato administrativo do Diretor-Geral do DAC, revogavel a qualquer tem-
po, pelo qual se adquire o direito de realizar, de modo total ou parcial, as atividades
mencionadas anteriormente, mediante as condi¢Oes previstas no ato que a consubstan-
ciar.

A concessdo ou autorizacdo sera formalizada ap6s aprovacdo do Diretor-Geral do
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DAC, mediante processo especifico, de iniciativa do 6rgao interessado, de acordo com o
que dispuser a legislacdo federal e a estadual ou municipal, conforme a natureza da en-
tidade pretendente a concessdo ou autorizagdo e deverd obedecer ao seguinte proces-
S0:

1. Cabe ao interessado (Governo do Estado, Prefeitura Municipal ou Aeroclube)
encaminhar solicitacdo visando a celebracdo de Convénio para administracéo,
operagdo, manutencdo e exploragdo de aerodromo publico, por meio de oficio
ao Diretor-Geral do Departamento de Aviacao Civil, ao Comandante do Comando
Aéreo Regional ou ao Chefe do SERAC da regido em que esta jurisdicionado.

2. O DAC formaliza o Termo de Convénio entre o interessado e o Comando da Ae-
ronautica por intermédio do Subdepartamento de Infra-Estrutura (SIE).

3. Apds a aprovacdo do Termo de Convénio pelo DGAC, o DAC providencia a pu-
blicacéo do extrato do Convénio no Diario Oficial da Uni&o.

4. O DAC envia cépias do Termo de Convénio ao outorgado, ao COMAR e ao
SERAC.

5. O outorgado publica o Convénio no érgédo de publicacdo do Estado ou do Muni-
cipio.
6. O outorgado assume a responsabilidade pela administracéo, opera¢éo, manu-

tencdo e exploragdo do aerédromo objeto do Convénio.

7. O outorgado permanece responsavel perante o DAC, mesmo quando tenha sido
autorizado a repassar a outorga pela administracéo, operacdo, manutencéo e
exploracéo do aerédromo.

IV.2.2. Atribuicdes dos Orgios Envolvidos nos Convénios de Administragio
a. DAC

i.  Celebrar o Convénio e publicar o seu extrato no Diario Oficial;

ii. enviar ao interessado uma coletanea de normas referentes a administra-
¢ao aeroportuaria;
ii. autorizar a outorga de administracdo a terceiros, quando solicitado.
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b. GOVERNO ESTADUAL OU MUNICIPAL:
i. Celebrar o Convénio e publicar no drgdo de divulgacdo do Estado ou
Municipio;
ii. assumir a administracdo, operacdo, manutencdo e exploracdo do aero-
dromo;

ii. permanecer responsavel perante 0 DAC, mesmo que tenha sido autori-
zado a repassar a outorga de administragdo para terceiros.

c. COMAR

Fornecer ao Governo do Estado ou Municipio os dados referentes a area
patrimonial do aerddromo, benfeitorias, projetos de construgdo, plantas e
demais documentos pertinentes, quando se tratar de aerodromo sob sua
responsabilidade.

IV.3. Arrecadacdo de Tarifas

As tarifas aeroportuarias criadas pela Lei n° 6009, de 26 de dezembro de 1973, tém sua
arrecadagéo regulamentada pelas Leis n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, e n° 8399,
de 07 de janeiro de 1992, e pelas Portarias n° 376/GC-5, de 11 de abril de 2003, n°
631/DGAC, de 28 de abril de 2003, e n° 774/GM-2, de 13 de novembro de 1997. A clas-
sificacdo dos aeroportos em categorias, para fins de cobranca de tarifas aeroportuérias,
é realizada em funcéo dos servigos e facilidades oferecidos aos usuérios, conforme es-
tabelece a Portaria ne 1592, de 07 de novembro de 1984.

As receitas sdo representadas por pre¢os especificos e tarifas aeroportuarias. Os precos
especificos correspondem a utilizacdo de areas, edificios, instalagdes, equipamentos,
facilidades e servicos ndo abrangidos pelas tarifas aeroportuérias. Estas correspondem
as tarifas de embarque, pouso, permanéncia e armazenagem e capatazia. A arrecada-
¢do dos precos especificos e das tarifas aeroportuarias (embarque, pouso e permanén-
cia) constitui receita da administradora do aeroporto.

A tarifa de embarque, incluida no bilhete de passagem, é paga pelo passageiro a em-
presa aérea, que recolhe para a INFRAERO, que passa a ser responsavel pelo rateio,
conforme o numero de passageiros embarcados, e repasse a administradora do aero-
porto. Caso 0 vOo seja charter, a cobranca sera a vista e feita diretamente pela empresa

transportadora e repassada a administradora do aeroporto apés o fechamento do voo.
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As tarifas de pouso, permanéncia e estadia sdo cobradas do proprietario ou explorador
(operador) da aeronave e podem ser pagas a vista (Grupo Il Internacional) ou a posterio-
ri, dependendo do grupo em que a aeronave se enquadre (Grupo | - Aeronaves das
companhias aéreas e Grupo Il - Demais aeronaves).

A utilizacdo de areas aeroportuérias, edificadas ou ndo, de instalacfes, equipamentos,
facilidades e servicos é receita da administradora do aeroporto e o seu valor é estabele-
cido em funcdo da localizagéo e do tipo de atividade desenvolvida, sendo sujeita ao pa-
gamento referente aos pre¢os que incidem sobre a parte utilizada.

IV.3.1. Procedimento para o Aeroporto se Tornar Arrecadador de Tarifas

1. O DAC encaminha ao outorgado a Portaria concernente e o formulario para preen-
chimento dos servigos e facilidades existentes no aerédromo, visando a sua classifi-
cacao para efeito de arrecadacdo de tarifas aeroportudrias.

2. O outorgado devolve o formulario preenchido ao DAC, que, a seguir, realiza uma
inspecao, formalizando o enquadramento do aerédromo na categoria pertinente.

3. Caso 0 aerédromo possua uma Estacdo Permissionaria de Telecomunicacdes Ae-
ronauticas (EPTA), o interessado deve solicitar ao DECEA, mediante oficio, a classi-
ficacdo do aerddromo para efeito de arrecadacdo das Tarifas de Uso das Comuni-
cacoes e dos Auxilios Rédio e Visuais em Area Terminal.

4, O DAC inclui o outorgado (Governo Estadual ou Municipal ou terceiros) no Sistema
Unificado de Cobranca e Arrecadacéo de Tarifas (SUCOTAP).

5. O outorgado (Governo Estadual ou Municipal ou terceiros) deve indicar conta banca-
ria com dados do titular e CNPJ, enviando estas informacdes, via oficio, ao DAC,
para o repasse das tarifas da infra-estrutura aeronautica.

6. A qualquer tempo, o0 outorgado (Governo Estadual ou Municipal) podera solicitar o
repasse da administracdo para terceiros, por meio de oficio encaminhado ao DAC,
desde que sejam cumpridos os procedimentos relativos a licitagdo publica, estabe-
lecidos na legislacéo vigente.

IV.3.2. Atribuicdes do DAC, no Processo

. Classificar 0 aeroporto para efeito de arrecadagéo de tarifas aeroportuarias;

ii. incluir a administracdo aeroportuaria no Sistema Unificado de Cobranga e Arre-
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cadagdo de Tarifas (SUCOTAP);

IV.4. Certificacdo de Aeroportos

Ao assinar a Convencdo da Aviacdo Civil Internacional, em 1944, cada Estado-
Contratante, entre eles o Brasil, assumiu a responsabilidade de garantir a seguranga
operacional, regularidade e eficiéncia das operacfes das aeronaves nos aerédromos
sob sua jurisdig&o.

De acordo com aquela Convencéo, sempre que a administragdo de um aeroporto é de-
legada a um operador ou uma administracdo, a Autoridade Aerondutica do Brasil per-
manece com a responsabilidade de supervisionar e garantir que o operador atenda ou
obedeca as Normas e Praticas Recomendadas (SARP - Standards and Recommended
Practices) pela Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI) e a legislacdo nacio-
nal aplicada ao assunto. O Volume | do Anexo 14 a citada Convencéo contém as Nor-
mas e Préticas Recomendadas relacionadas ao planejamento/projeto e as operacdes de
aerodromos.

Nesse contexto, o Brasil esta implementando uma legislacdo, denominada RBHA 139 —
Certificacdo Operacional de Aeroportos, que estabelece o processo para certificar os ae-
roportos brasileiros. Assim, conforme essa nova legislacdo, o DAC certificard os aero-
portos a partir da aprovacgdo do Manual Operacional de Aeroporto (MOA), apresentado
pela organizacéo que o administra ou pretenda administrar.

IV.4.1. Certificacdo Operacional de Aeroportos: RBHA 139

O Certificado Operacional de Aeroporto € um documento, emitido pelo DAC, que atesta
que suas condi¢Oes operacionais estdo em conformidade com os requisitos de seguran-
ca operacional e com as especificacdes do Manual de Operacdes do Aeroporto (MOA),
apos ter sido concluido o processo estabelecido.

A Certificacdo Operacional é exigida para a Administracdo Aeroportuéria Local, 6rgéo ou
empresa com estrutura organizacional definida e dedicada a gestdo de cada sitio aero-
portuario, responsavel pela operacao de:

I aeroportos internacionais;

ii. aeroportos onde operem servicos de transporte aéreo doméstico regular, utili-
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zando aeronaves com capacidade superior a sessenta assentos para passa-
geiros;

ii. aeroportos que manifestem, ao DAC, a intencdo de transforma-lo em aeropor-
to internacional ou a intencdo de operar servicos de transporte aéreo domésti-
co regular, utilizando aeronaves com capacidade superior a sessenta assentos
para passageiros.

A Certificacdo Operacional ndo é obrigatoria para 0s:
i. aerddromos privados; e

ii. aeroportos nacionais onde s6 operam servicos de transporte aéreo regular de
passageiros utilizando aeronaves com capacidade igual ou inferior a sessenta
assentos.

Nota: A solicitagdo para obtencdo de um Certificado Operacional do Aeroporto
deve ser encaminhada ao DAC, utilizando o modelo constante do Apéndi-
ce A do RBHA 139, devendo incluir, ainda, quatro copias do Manual de
Operacdes do Aeroporto (MOA).

IV.4.2. Fases do Processo de Certificacdo Operacional de Aeroportos

A certificacdo operacional devera ser solicitada pela Administracdo Aeroportuaria Local,
simultaneamente ao processo de homologacao, nos casos previstos, mas o certificado
somente sera concedido ap6s o cumprimento dos requisitos estabelecidos na IAC 2328-
0790 (IMA 58-10).

O processo de Certificacdo Operacional de Aeroportos compreende cinco fases, a sa-
ber:

1. Consulta Preliminar: estabelecimento dos contatos iniciais entre o solicitante e 0
DAC, por intermédio do Subdepartamento de Infra-Estrutura (SIE), para a obtencdo
da legislacdo e dos demais requisitos necessarios ao cumprimento do processo de
certificag@o operacional;

2. Solicitacdo Formal: envio, ao DAC/SIE, de manifestagéo formal (Apéndice A) para
se obter um Certificado Operacional de Aeroporto, incluindo quatro copias do Manual
de Operacdes do Aeroporto (MOA);
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3. Avaliacdo da Solicitacdo: avaliacdo, pelo DAC/SIE, com a participacdo de repre-
sentantes do DECEA e da DIRENG, da solicitagdo formal, incluindo a capacidade
técnico-operacional da Administracdo Aeroportuaria Local e o conteddo do MOA em
relacdo ao previsto;

4. Inspecdo Inicial de Certificacdo: inspe¢do no aeroporto, a ser realizada por equipe
sob a coordenacdo do DAC/SIE, com a participacédo de representantes do DECEA e
da DIRENG, com o objetivo de avaliar as suas condi¢@es fisicas e operacionais, bem
como assegurar que as facilidades, 0s servigos e equipamentos existentes, apresen-
tados no MOA, estejam compativeis com as normas e os padrfes estabelecidos. A
partir de 24 de novembro de 2005, sera também avaliado, nesta inspec¢éo, o Sistema
de Gerenciamento da Seguranca Operacional do aeroporto; e

5. Certificacdo: ap6s a aprovacdo formal do MOA e das caracteristicas fisicas e ope-
racionais do sitio aeroportuério, o DAC emitira o Certificado Operacional do Aeropor-
to em nome da Administracdo Aeroportuaria Local e comunicard ao DECEA as in-
formacBes aeronduticas necessarias para a divulgacédo nas Publicacfes de Informa-
¢Oes Aeronauticas (AIP).

Qualquer alteracdo das caracteristicas fisicas e operacionais ap6s a obtencdo do Certifi-
cado Operacional do Aeroporto ira exigir da Administracdo Aeroportudria Local um novo
processo de homologacao. Apds a homologacdo dessas alteragdes, devera ser realiza-
do um novo processo de Certificacdo, visando incorpora-las ao MOA.

IV.4.3. Concessao do Certificado Operacional de Aeroporto

Um Certificado Operacional de Aeroporto somente sera concedido apés a concluséo do
processo para a sua homologacéo, a ser obtida de acordo com a IAC 2328-0790 (IMA
58-10), e depois de terem sido atendidas todas as exigéncias da legislag&o, incluindo a
aprovacao do respectivo Manual de Operagdes do Aeroporto (MOA). Entretanto, antes
de conceder um Certificado Operacional do Aeroporto, 0 DAC devera assegurar-se de
que:

1. a Administracdo Aeroportuaria Local esteja estabelecida de forma adequada e que
seus funcionérios tenham a qualificacdo e a competéncia necessarias, previstas em
instrucdes complementares do DAC, do DECEA e da DIRENG, para operar e manter
0 aeroporto em conformidade com os padrdes de seguranca operacional
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2. 0 Manual de Operacdes do Aeroporto (MOA) atenda aos requisitos estabelecidos;

3. as facilidades, os servigos e equipamentos do aeroporto estejam em conformidade
com as normas e 0s procedimentos indicados na Secéo 139.5 do RBHA 139;

4. os procedimentos de opera¢do do aeroporto atendam aos requisitos minimos de se-
guranca operacional das aeronaves, segundo a legislagéo indicada; e

5. 0 aeroporto possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional
(SGSO) implantado até 24 de novembro de 2005.

Apobs a conclusdo, com éxito, do processamento da solicitacdo formal e da inspecao ini-
cial de certificacdo operacional, 0 DAC concedera o Certificado Operacional do Aeropor-
to, conforme modelo estabelecido no Apéndice B do RBHA 139, aprovando as caracte-
risticas fisicas e operacionais, além de outros procedimentos e praticas especificados no
MOA, incluindo-se os possiveis desvios tratados.

IV.4.4. Suspensdo ou Cancelamento do Certificado Operacional de Aeroporto

O DAC podera suspender ou mesmo cancelar um Certificado Operacional de Aeroporto,
passando este cancelamento ou suspensao a vigorar a partir da data em que a Adminis-
tracdo Aeroportuaria Local receber a notificacdo, ou na data especificada no referido do-
cumento. Neste caso, ficam proibidas as operacdes de transporte aéreo doméstico ou
internacional com aeronaves que possuam mais de sessenta assentos. Tal proibi¢&o vi-
gorara até que o DAC constate haverem cessado 0s motivos que levaram a suspenséo
ou até que novo processo de Certificacdo seja solicitado e concluido.

IV.4.5. Inspecdo Aeroportuéria

Apos a concessdo do Certificado Operacional do Aeroporto, 0 DAC/SIE realizara inspe-
¢Oes, a fim de verificar a manutencgdo das caracteristicas fisicas e operacionais do aero-
porto. Essas inspec¢des serdo realizadas em conformidade com o processo estabelecido
na IAC 162-1001, relativa a Inspe¢éo Aeroportudria.

Durante uma Inspecdo Aeroportuaria Periddica ou Especial, caso seja identificada algu-
ma ndo-conformidade que comprometa a seguranca operacional, 0 DAC podera sus-
pender ou cancelar o Certificado Operacional do Aeroporto.
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IV.4.6. ObrigacBes da Administracdo Aeroportuéria Local

Para manter o Certificado Operacional de seu aeroporto, a Administracdo Aeroportuéria
Local certificada devera:

1. observar as normas e os procedimentos estabelecidos, bem como as caracteristicas
fisicas e operacionais do aeroporto, especificadas no MOA,

2. prover pessoal nos cargos de geréncia, em quantidade apropriada, com capacitacdo
e experiéncia necessarias para gerenciar as atividades previstas no MOA,;

3. empregar pessoal qualificado, treinado e em numero adequado para realizar as ativi-
dades relacionadas com a operagao e manutencdo do aeroporto;

4. empregar somente pessoal devidamente habilitado;

5. implementar um programa de treinamento para o pessoal da area operacional e de
manutencao;

6. manter conformidade com os procedimentos dispostos no MOA e com outras instru-
¢cOes e diretrizes emitidas pelo DAC;

7. assegurar a manutencdo adequada e eficiente das facilidades do aeroporto;

8. coordenar, com os 6rgdos responsaveis, a disponibilidade dos servicos de trafego
aéreo, de forma a garantir a seguranca operacional;

9. coordenar a seguranga da Aviacao Civil (security);

10. garantir o0 acesso de Inspetores de Aviagdo Civil credenciados pelo DAC, a fim de
que os mesmos desempenhem suas atividades, tais como testar as facilidades, os
Servigos e equipamentos do aeroporto, bem como verificar a documentagé&o, os re-
gistros e 0 SGSO, a qualquer tempo;

11. cooperar na conducdo das atividades de inspecfes aeroportuarias realizadas pelo
DAC, em coordenacgdo com o DECEA e a DIRENG;

12. comunicar ao DAC e aos 6rgaos de trafego aéreo nos prazos estabelecidos:

. as imprecisdes nas Publicacdes de Informacdes Aeronauticas, abrangendo AIP,
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AIP-MAP, ROTAER, NOTAM, boletins de pré-voo e circulares de informagdes ae-
ronauticas editadas pelo DECEA, imediatamente apos identifica-las; e

ii. as mudancas planejadas nas caracteristicas fisicas e operacionais do aeroporto,
por escrito, com pelo menos sessenta dias corridos antes do inicio das obras, pa-
ra 0s aeroportos internacionais, e trinta para os domesticos.

13. comunicar, imediatamente, aos orgdos de trafego aéreo, para a emissao de NOTAM,
e ao DAC, a ocorréncia das seguintes situacoes:

. a existéncia de obstaculos, bem como a de qualquer obstrucéo ou condicéo de
perigo que possa comprometer a seguranca operacional da aviagao no aeroporto
ou em suas proximidades;

ii. areducdo das condi¢Bes operacionais estabelecidas nas publicacBes aeronauti-
cas;

ii. a degradacgdo ou a obstrucdo de qualquer parte da area de movimento do aero-
porto; e

Iv. qualquer outra situacdo que possa comprometer a seguranca operacional.

14. disponibilizar para 0 DAC e DECEA as informacdes relativas as temperaturas maxi-
mas e minimas diarias, visando a determinac¢éo e atualizacdo da temperatura de re-
feréncia do aeroporto;

15. inspecionar o0 aeroporto para garantir a seguranca operacional, de acordo com as
circunstancias a seguir:

. apds qualquer acidente ou incidente aeronautico;

ii. durante a construgdo, ampliagdo ou reforma das facilidades, bem como na insta-
lacdo dos equipamentos do aeroporto que sejam criticos para a seguranca ope-
racional das aeronaves; e

ii. a qualquer tempo, quando existirem condicdes no aeroporto que possam com-
prometer a segurancga operacional da aviagao.

16. providenciar a remocdo de qualquer veiculo ou obstrugdo que possa representar pe-
rigo as operacdes aereas;
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17. coordenar as a¢Bes necessérias a remocao das aeronaves danificadas da area de
movimento;

18.implantar avisos de adverténcia de perigo em qualquer via publica préxima a area de
manobras; ou

19. solicitar a autoridade responsavel pelo controle dessa via que seja implantado o avi-
so de adverténcia;

20. elaborar e manter atualizado o Plano Diretor do seu aeroporto, conforme estabelece
a legislagcéo em vigor;

21. executar obras de acordo com o0 planejamento aprovado pela Autoridade Aeronauti-
ca, conforme estabelece a legislacio em vigor;

22. elaborar um Plano Operacional de Obras e Servicos (POOS) para aprovacdo do
DAC, antes do inicio de cada obra ou servi¢o de manutencao;

23. promover agdes de forma a garantir que nenhuma obra ou servico de manutengédo
coloque em risco as operacdes aéreas;

24. designar um ou mais responsaveis pela seguranga operacional, devidamente qualifi-
cados, durante a execucao de obras e servigos de manutencéo;

25. submeter ao DAC/SIE, de forma sintética, relatdrio técnico justificando a(s) interven-
cao(6es) ou obra(s), devidamente assinado por profissional habilitado, em caréater
excepcional e quando houver risco para a seguranca das operagdes e em emergén-
cia;

26. elaborar:

i. Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerdédromo (PEAA), de acordo com a
legislacéo especifica;

ii. programa de manutencdo da area de movimento;
ii. programa de gestdo do perigo da fauna;

Iv. plano de desinterdicao de pista;
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v. programa de controle de obstaculos;
vi. programa de controle do uso do solo no entorno;
vii. programa de manuseio de materiais perigosos;

viii. programa de prote¢do dos sitios radar e de auxilios a navegacdo aérea, sob a
responsabilidade do aeroporto;

27.fornecer ao DAC a estrutura administrativa do aeroporto: cargos, atribuicoes, res-
ponsaveis pelas funcbes de seguranca operacional (nome, telefone e endereco de
contato), bem como os dados e estatisticas operacionais do aeroporto;

28. prover instalacdes para o Servico de Salvamento e Combate a Incéndio adequadas a
categoria do aeroporto;

29. disponibilizar &reas apropriadas aos 6rgdos publicos que, por disposicéo legal, de-
vem funcionar nos aeroportos internacionais e, ainda, nos aeroportos domeésticos
onde operam servigos aereos regulares, utilizando aeronaves com mais de sessenta
assentos;

30. prover instalagdes no aeroporto, com dimensoes e localizacdo adequadas, para o
funcionamento da Secéo de Aviacao Civil, conforme instru¢cbes complementares do
DAC.

IV.5. Gestao e Controle da Sequranca da Aviacao Civil

A fim de prevenir e dissuadir a pratica de atos de interferéncia ilicita contra a Aviacao
Civil, com vistas a sua erradicagdo, o Brasil, ao atualizar sua legislacdo de seguranca da
Aviacdo Civil, incorporou a mesma as novas Normas e Praticas Recomendadas pela
Organizacao de Aviacédo Civil Internacional (OACI), garantindo que as medidas de segu-
ranca a serem implementadas sejam compativeis e proporcionais aos niveis de ameaca
identificados em seu territorio.

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil (PNAVSEC) da diretrizes quanto a
implementacdo de medidas de seguranca destinadas a garantir a integridade de passa-
geiros, tripulantes, pessoal de terra, plblico em geral, aeronaves e instalaces de aero-
portos brasileiros protegendo as operagdes da Aviagdo Civil contra atos de interferéncia
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ilicita cometidos no solo ou em véo.

Assim, com 0 objetivo de adequar as atividades aeroportudrias a legislacdo vigente, de-
vem ser incorporadas ao Programa de Seguranca Aeroportudria (PSA) e aos procedi-
mentos das demais organizacOes envolvidas na operagdo dos aeroportos as orientagdes
contidas no PNAVSEC, de forma a garantir um nivel adequado de protecdo da Aviagéo
Civil contra atos de interferéncia ilicita.

De acordo com a legislag&o brasileira, cabe a administracdo aeroportuaria:

1. estabelecer e manter um Programa de Seguranca Aeroportudria (PSA), detalhando
as medidas de seguranca no aeroporto;

2. nomear, no aeroporto, um responsavel pela seguranca da Aviacdo Civil, encarregado
de coordenar a implementacao dos procedimentos estabelecidos no respectivo PSA,;

3. assegurar 0 estabelecimento e o funcionamento de uma Comissdo de Seguranca
Aeroportuéria (CSA), no caso de aeroportos com operacao de aeronaves com mais
de sessenta assentos;

4. garantir a inclusdo das necessidades e dos requisitos de seguranca da Aviagao Civil
em projetos e construcdo de novas instalagdes aeroportuarias, bem como na refor-
ma ou ampliacdo das existentes, submetendo-as a prévia aprovacao do DAC;

5. acompanhar a elaboracdo dos procedimentos de seguranga previstos nos Progra-
mas de Seguranca de Empresa Aérea (PSEA) e supervisionar a sua implementagéo
no respectivo aeroporto;

6. explicitar no seu PSA as responsabilidades referentes a seguranca da Aviagéo Civil
das suas contratadas, empresas de servicos auxiliares de transporte aereo;

7. fiscalizar e supervisionar a implementacdo das medidas de seguranca estabelecidas
no PSA, para 0s seus concessionarios e empresas de servigos auxiliares de trans-
porte aéreo contratadas pela administracdo aeroportuaria;

8. realizar as avaliagfes, auditorias internas e testes com o objetivo de verificar a efica-
cia das medidas estabelecidas no PSA, sob a supervisdo do DAC;

9. coordenar a participacdo dos 6rgdos publicos que, por disposicdo legal, devam fun-
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cionar no aeroporto com o intuito de atuar nas atividades de seguranca aeroportua-
ria, consubstanciando-as no PSA;

10. informar aos 6rgdos e operadores aéreos que tiverem acesso ao PSA, ou parte dele,
a legislacéo relativa aos documentos sobre salvaguarda de assuntos sigilosos e as
respectivas penalidades;

11.implementar os controles gerais de acesso nos aeroportos, envolvendo passageiros,
tripulantes, empregados da administracdo aeroportudria, outras pessoas, veiculos,
bagagens, carga, correio e outras mercadorias;

12. fornecer e manter os equipamentos para a realizacdo de inspecdes de seguranca da
aviacao civil;

13. prover os recursos humanos, treinados na atividade de prote¢éo da Aviacao Civil pa-
ra a realizagé@o de inspe¢Oes de seguranga nos passageiros e suas bagagens, bem
como nas demais pessoas que necessitem entrar nas areas restritas de seguranca
(ARS), exceto nos casos em que isto seja realizado por efetivo da Policia Federal;

14.impedir 0 acesso as ARS de passageiros que nao satisfagam aos requisitos de segu-
ranca da Aviacdo Civil, comunicando a empresa aérea, em formulario apropriado,
para que seja negado 0 seu embarque, por ndo satisfazer as condicdes gerais de
transporte; e

15.implantar e manter um Centro de Operagdes de Emergéncia (COE), que se constitui
no setor de seguranca aeroportuaria que, em situacdes de emergéncia, permite o
gerenciamento de crises, incluindo aquelas decorrentes de atos de interferéncia ilici-
ta contra a Aviacao Civil.
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IV.6. Gestdo e Controle do Meio Ambiente

Os programas de gestdo e controle do meio ambiente tém como objetivo estabelecer
procedimentos a serem adotados com vistas a reducdo dos impactos e riscos ambien-
tais, por meio do estabelecimento de medidas preventivas e corretivas, além de acoes
em casos de emergéncia. Em geral, possuem também uma hierarquia de responsabili-
dades para os envolvidos na implementacdo do plano e prevéem consultas aos 6rgdos
ambientais e parcerias com Prefeituras Municipais, bombeiros, ONG e grupos privados.
A seguir séo descritos alguns desses programas:

1. Plano de Gerenciamento de Residuos (PGR): E de carater obrigatério e, conforme
a Resolugdo CONAMA n° 5, de 05 de janeiro de 1993, destina-se a orientar 0
gerenciamento de residuos dentro da unidade aeroportuéria, sendo de res-
ponsabilidade do administrador do aeroporto. Qualquer residuo proveniente do
aeroporto deve ser apropriadamente armazenado e corretamente enviado para
a destinacdo final. A responsabilidade do gestor de residuos aeroportudrios
somente cessa apos 0 preenchimento do “manifesto de residuos”. A seguir
sao apresentadas algumas normas que tratam do PGR:

a.

NBR 10.004, de setembro de 1987: Dispde sobre a classificacdo de resi-
duos sdlidos quanto aos seus riscos potenciais ao meio ambiente e a sad-
de plblica;

NBR 8.843, de julho de 1996: Capitulo referente a Aeroportos e Residuos
Solidos;

NBR, 10.006: Dispde sobre a solubiliza¢do de sélidos;
NBR 10.007: Dispde sobre a amostragem de residuos;

NBR 11.174: Disple sobre o armazenamento de residuos de classes Il e
Il

NBR 12.235 de 1992: Dispde sobre o armazenamento de residuos solidos
perigosos.

2. Programa de Gestdo do Perigo da Fauna: Também de carater obrigatorio, visa a-
tender as exigéncias estabelecidas pela Emenda 5 do Anexo 14 da OACI e ao
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previsto para este tema no RBHA 139. A adocdo deste programa visa minimi-
zar os riscos de acidente/incidente com as aeronaves, através da adogéo de
procedimentos especificos, decorrentes da presenca de aves nos circuitos de
v6o do aeroporto ou de animais nas areas de movimento dos aeroportos. A
implementacdo e a execucao deste programa séo de responsabilidade da ad-
ministracao aeroportuaria, e 0 seu sucesso reside na coordenacdo das acoes
da administragdo aeroportuaria, dos 6rgdos ambientais e prefeituras munici-
pais.

3. Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo (PEAA): Este plano é previs-
to no RBHA 139 e também na Portaria 1.141/GM5. Os procedimentos de e-
mergéncia, pouso for¢ado, alijamento de combustivel e outros devem ser pre-
vistos para minimizar os danos ambientais decorrentes desses procedimentos
de emergéncia. A responsabilidade de elaboracdo deste plano é do adminis-
trador do aeroporto, que deve manter estreito contato com o 6rgdo de Investi-
gacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (DIPAA) do Comando da Aero-
nautica.

4. Controle da Proliferacdo de Vetores: O Programa de controle da proliferacdo de
vetores € previsto pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA),
conforme determinagdo da Organizac¢do Mundial de Salde, tendo sido previsto
que a administracéo do aeroporto tem uma grande participacao na elaboracao
deste programa. A Lei n°® 9.782, de 26 de janeiro de 1999, define o Sistema
Nacional de Vigilancia Sanitaria, cria a ANVISA e d& outras providéncias refe-
rentes ao assunto. A IAC 2310, de 15 de julho de 1986, estabelece normas e
recomendacgdes sanitarias a serem observadas principalmente nos aeroportos
internacionais do Pais. Outra legislacdo que regula o tema € a NBR 8844, de
abril de 1985.

5. Programa de Controle do Uso do Solo no Entorno:  Este plano, previsto no
RBHA 139, tem por objetivo minimizar o impacto do ruido aerondutico nas a-
reas de entorno, de forma a evitar a instalacdo de equipamentos urbanos in-
compativeis com os niveis de ruido gerados pela operacdo aeroportuaria, bem
como de obstaculos a operacao aérea. A legislagdo abaixo subsidiara a elabo-
racao do programa em tela:

a. Portaria 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987;
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b. Resolugdo CONAMA n° 01, de 08 de marco de 1990: Dispde sobre a e-
missdo de ruido em decorréncia de quaisquer atividades industriais, co-
merciais, sociais ou recreativas, determinando padrdes, critérios e diretri-
zes;

c. RBHA 36 (Padrdes de Ruido), de 1° de marco de 1989: Estabelece  as
condicbes para homologacdo das aeronaves que operam no Brasil, se-
guindo basicamente o conteido do Anexo 16, Volume 1 da OACI;

d. Decreto n®93.413, de 15 de outubro de 1986: Promulga a Convencgao n°
148 sobre a protecdo dos trabalhadores contra os riscos profissionais devi-
do a contaminacdo do ar, ao ruido e as vibrages no local de trabalho.

Com a finalidade de atender aos principios e diretrizes da Politica Nacional do Meio Am-
biente, estabelecidos pela Lei no 9638, de 31 de Agosto de 1981, outros planos e pro-
gramas podem ser implementados, visando ao desenvolvimento sustentado da atividade
aeroportuaria, embora ndo sejam obrigatorios perante a legislacdo atual.
Dentre eles, recomenda-se o desenvolvimento dos seguintes planos e programas:

6. Plano de Recuperacéo de Areas Degradadas (PRAD): Visa a recuperacdo das
areas atingidas pela construcao ou ampliacdo da infra-estrutura aeronautica. A
responsabilidade do empreendedor aumenta dependendo da geografia do lo-
cal e da tipologia do solo, pois ha o risco de erosdo, devido a remocao da ve-
getacdo. Mesmo apés a recuperacao destas areas, a administracdo aeropor-
tuaria deve estar atenta quanto ao surgimento de focos erosivos devido a
grande extensdo de areas pavimentadas, que exigem um sistema de drena-
gem que pode se mostrar ineficiente, podendo também contribuir para atracéo
de avifauna. E necessario um monitoramento constante para deteccdo e ado-
cdo, em tempo, de medidas corretivas relacionadas tanto com a manutencao
do sistema de drenagem, quanto com o tratamento dos focos erosivos.

7. Plano de Gestdo dos Recursos Naturais (agua e energia): Regulam o tema as
seguintes normas legais:

a. NBR 9.916, de 1 de agosto de 1995 (Aeroportos: Protecdo Sanitaria do
Sistema de Abastecimento de Agua Potével): Estabelece as condicdes exi-
giveis para a protecdo sanitaria do sistema de abastecimento de dgua em
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aeroportos e controle de manutencdo da qualidade de agua utilizada em
aeronaves,

b. Portaria 1469/GM, de 29 de dezembro de 2000, em substituicdo a Porta-
ria ne 36/GM, de 19 de janeiro de 1990, do Ministério da Salde. Aprova a
Norma de Qualidade da Agua para Consumo Humano, que dispde sobre
procedimentos e responsabilidades acerca do controle da qualidade da a-
gua para 0 consumo humano, estabelece os padrfes e da outras providén-
cias;

c. Resolugdo CONAMA n° 20, de 18 de julho de 1986: Dispde sobre a clas-
sificacdo das aguas, bem como determina os padrées de langamento.

8. Programa de Acompanhamento e Monitoracdo dos Impactos: Estabelece o0s
procedimentos para 0 acompanhamento das medidas adotadas para o contro-
le e minimizag&o dos impactos. Deve estar em consonancia com o Art. 9° da
Resolucdo CONAMA n° 1, de 23 de janeiro de 1986. A norma ISO 14.000
também regula o tema, estabelecendo a necessidade da auditoria ambiental.

IV.7. Recursos Humanos da Administracao Aeroportuaria

A definicdo do numero de funcionarios de um aeroporto se da em funcéo do porte desta
unidade e do tipo de trafego previsto. No caso de aeroportos internacionais, as obriga-
¢Oes em termos de instalacdes e 6rgdos publicos obrigatorios serdo apresentadas no i-
tem IV.8.
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Quadro proposto de cargos e funcdes

CARGO

FUNCAO

Superintendente do Aeroporto

Organizar, planificar, orientar, supervisionar, comandar e controlar atividades
de operacdes de trafego, comércio no terminal, servi¢os, construgdo, manu-
tencéo, seguranca, administracdo, finangas e relacdes publicas no aeroporto;

Administrar o aeroporto, seguindo prescricdo de normas e procedimentos e-
manados da Superintendéncia, através da Divisao de Aeroportos;

Admitir e/ou dispensar empregados, cujos niveis sdo determinados pela Supe-
rintendéncia, através da Divisdo de Aeroportos;

Conferir e assinar documentos circulantes do aeroporto;

Dar quitacdo e assinar recibos, segundo os parametros estabelecidos pela
Superintendéncia, através da Divisdo de Aeroportos;

Executar orgcamentos autorizados;

Supervisionar e coordenar atividades a cargo de terceiros, no aeroporto, fisca-
lizando a execucéo dos servigos contratados;

Acompanhar, verificar e orientar os trabalhos de fiscaliza¢do e controle de tra-
fego de passageiros e bagagens;

Efetuar investigagdes e sindicancias em atos de sabotagem, sinistros, incén-
dios e acidentes diversos, comunicando a Superintendéncia e solicitando a-
poio das guarnicdes locais;

Elaborar normas de trabalho.

Gerente Operacional

Controlar e inspecionar documentos de passageiros em embarques ou de-
sembarques;

Orientar e fiscalizar as condicfes de operacéo de pistas, patios de manobra e
estacionamento de aeronaves;

Observar irregularidades no sistema de balizamento, taxi e estacionamento de
aeronaves;

Manter contato com 6rgaos publicos, visando a coopera¢cdo mutua em servi-
¢os ou informagdes;

Observar a legislacéo aeroportuéria no tocante a atividade de trafego;

Organizar e supervisionar servi¢os de informagdes, cobranga de tarifas aero-
portuarias, chegada e saida de aeronaves, seguranca e manutencao;

Coordenar e colaborar na execugéo dos planos de emergéncia, de desinterdi-
¢do de pistas, de emergéncias médicas e de seguranca e prevengdo de atos
ilicitos contra a Aviacdo Civil;
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Quadro proposto de cargos e fungdes (cont.)

CARGO FUNCAO

Estruturar agcdes administrativas, comerciais, de operagdes, manutencéo, en-

T genharia e seguranca;
o . . . ~ .
S Instruir pedidos de isencéo de pagamentos de tarifas;
3 Emitir relatorio circunstanciado acerca de todas as atividades desenvolvidas
2 no aeroporto, assim como medidas adotadas, e oferecer sugestfes para 0s
*g problemas surgidos;
3 Avaliar producéo e produtividade dos funcionarios;
Elaborar e conduzir programas de treinamento de pessoal.
v @ Fornecer instruces relativas & seqiiéncia de local de parqueamento, normas
o N . ~ , .
; i % de seguranca quanto a movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos,
= 5 pessoas e no reabastecimento de aeronaves;
S ok
<o Acompanhar, controlar e liberar cargas sujeitas a critérios especiais.
< Instruir, em caso de anormalidade, sobre detencéo de passageiros e/ou pes-
On . A~ .
S — soas suspeitas a bordo de aeronaves ou nas dependéncias do aeroporto;
5 .= . . N : . . - .
q?.; g Orientar a inspecéo de equipamentos e instalagdes, bem como ministrar ensi-
N G namentos relativos & seguranca, coordenando a distribui¢do e divulgacdo de
3 g normas inerentes;
< . G . n A
S Instruir sobre a utilizacdo de equipamentos de prote¢do e combate a incéndio
@ e outros procedimentos a serem adotados na revista de passageiros e baga-
© gens.
Coordenar e executar servicos administrativos, compilando dados, redigindo
9 minutas, cartas e expedientes, bem como lendo e interpretando publicacdes;
On . .
S Controlar recebimento de receitas arrecadadas;
[¢b}
g Acompanhar tarefas de licitagdo, bem como fiscalizar o cumprimento de con-
o tratos;
S x . . o
= Coordenar a gestdo de atividades publicitarias e promocionais;
>
<

Desenvolver novas formas de captacéo de recursos e de melhoria dos servi-
Gos prestados pelo aeroporto.
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IV.8. Internacionalizacdo de Aeroportos

A internacionalizacdo de unidades aeroportuarias € um assunto que deve ser tratado de
forma multidisciplinar, uma vez que se faz necessario, em aeroportos internacionais, o
controle da entrada e saida de cidadaos estrangeiros no Pais, bem como o controle a-
duaneiro de cargas e bagagens, da vigilancia sanitaria e da defesa sanitaria animal e
vegetal. Essas tarefas sdo normalmente realizadas, respectivamente, pela Policia Fede-
ral, Receita Federal, Divisdo Nacional de Vigilancia Sanitaria e Secretaria de Defesa Sa-
nitaria Animal e Vegetal, 6rgdos esses subordinados aos Ministérios da Justica, Fazen-
da, Agricultura e Saude.

De acordo com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 (Codigo Brasileiro de Aero-
nautica), artigos 2° e 22, cabe a Autoridade Aeronautica a publicacdo da lista de aero-
portos internacionais. Desta forma, o ato administrativo que inclui uma unidade entre os
aeroportos internacionais do Pais trata-se de uma Portaria do Comandante da Aeronéu-
tica. Deve-se salientar, entretanto, que este procedimento ndo é um ato unilateral, tendo
em vista que, conforme mencionado anteriormente, ha atividades obrigatdrias e perma-
nentes, de responsabilidade de outros Ministérios e drgaos federais .

Para efetivar a internacionalizacdo de um aeroporto, 0 DAC, em atendimento & solicita-
¢Oes de governos locais, avalia o potencial de demanda da regido e submete ao Exmo.
Sr. Comandante da Aeronautica minuta de aviso a ser encaminhado aos Ministros da
Justica, Fazenda, Saude e Agricultura no sentido destes érgdos disponibilizarem o0s
meios necessarios para atender, em carater permanente e definitivo, as operaces in-
ternacionais.

A administracdo do aeroporto também é notificada pelo Comando da Aerondutica sobre
0 inicio do processo de internacionalizacdo, solicitando as acbes pertinentes de respon-

sabilidade daquela Empresa.

O esquema apresentado a seguir exemplifica, de forma resumida, 0 processo de inter-
nacionaliza¢do de uma unidade aeroportudria:
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» Departamento de Aviacao Civil (DAC)
Rua Santa Luzia, 651 / 6° Andar

Ed. Santos Dumont _Castelo
20030-040 - Rio de Janeiro - RJ
Tel.: (21) 3814 6901/ 6731/
Fax.: (21) 2544 6335

E-mail: assecom@dac.gov.br

» Subdepartamento de Infra-Estrutura (SIE)
Rua Santa Luzia, 651 / 5° Andar

Ed. Santos Dumont _Castelo
20030-040 - Rio de Janeiro - RJ
Tel.: (21) 3814 6706

Fax.: (21) 3814-6736

E-mail: chsie@dac.gov.br

* Instituto de Aviagéo Civil
Av. Alte. Silvio de Noronha, 369 / Anexo

20021-010 _ Castelo

Rio de Janeiro — RJ

Tel.: (21) 2210-1393 / 2533-3337
Fax.: (21) 2220-5727

E-mail: secdiriac@dac.gov.br
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